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Descarca brosura in format PDF
In cele ce urmeaza, este prezentat cantarul feroviar dinamic

FLINTAB EVO TRAPPER, complet echipat, inclusiv interconectarea
tuturor echipamentelor electronice.

Structura platformei de cantarire EVO TRAPPER este metalica cu
grinzi - componenta activa de cantarire — montate pe o
fundatie complet metalica si robusta care se instaleaza direct
pe infrastructura de piatra sparta a caii ferate.

Fara lucrari de turnare beton in situ.
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In cele ce urmeaza, este prezentat cantarul feroviar dinamic
FLINTAB EVO TRAPPER, complet echipat, inclusiv interconectarea
tuturor echipamentelor electronice.

Sistemul electronic de cantarire descris permite cantarirea
boghiu cu boghiu, in mers, a vagoanelor de cale ferata
incarcate cu produse solide, cuplate intr-o garnitura de tren,
trase sau impinse,

in conformitate cu conditiile de viteza impuse.

Sistemul de cantarire prezentat asigura un grad inalt de
robustete si fiabilitate, eliminarea completa a intretinerii
mecanice a receptorului de sarcina, cerinte de Iintretinere
practic nule, toate acestea datorita constructiei simplificate
si a componentelor electronice cu fiabilitate verificata
fabricate in GERMANIA.
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Cantarul feroviar dinamic FLINTAB EVO TRAPPER se asaza direct
pe infrastructura de piatra sparta a caii ferate, fara a fi
necesara excavarea unei gropi. Acest lucru implica urmatoarele
avantaje:

= Nu sunt necesare niciun fel de fundatii complicate; nu e
necesar sa se toarne fundatii de beton

= Datorita constructiei “SLIM LINE” adancimea de asezare a
cadrului pe infrastructura caii ferate este la numai
34cm sub NST (nivel superior traversa)

= Cadrul este o constructie monolit

Cantarul este fabricat si asamblat iIn conditii
controlate in fabrica

= Cantarul este testat si calibrat in fabrica

= Conceptia modulara permite livrarea cantarului complet
asamblat si cablat, gata de asezare pe infrastructura
feroviara normala

 Toate partile, inclusiv celulele de cantarire sunt
accesibile de 1la nivelul solului (nu necesita
intretinere)

CERINTE LOC PENTRU MONTAJ

= Rectiliniaritatea partilor laterale ale ambelor sine
ale cantarului si abaterile suprafetelor superioare
ale ambelor sine ale cantarului trebuie sa respecte
cerintele FLINTAB;

» Traseul trebuie sa nu aiba nicio curba sau deviatie
pe o lungime de 30m fata de fiecare parte a



cantarului;

= Daca locul de montaj este supus la inundatii,
acesta va fi asigurat cu sistem de drenaj pentru a
preveni partial sau total inundarea cantarului;

LUCRARI PREGATITOARE NECESARE

= Sinele si traversele sunt eliminate pe o lungime
egala cu lungimea cantarului;

 Balastul de cale este excavat (acolo unde este
cazul) pana la atingerea nivelului de nisip; nisipul
trebuie sa fie curat (fara a fi impregnat cu pacura,
ulei etc.); balastul de cale trebuie sa fie refacut in
conformitate cu reglementarile feroviare;

= Cantarul se asaza peste balastul refacut la cota
indicata;

Sistemul electronic de cantarire FLINTAB nu are parti in
miscare si este usor de calibrat conform reglementarilor OIML.

Sistemul de cantarire identifica automat 1locomotiva,
boghiurile vagoanelor, directia trenului, numarul de vagoane,
viteza fiecarui vagon, data de inceput si de sfarsit a
procesului de cantarire, toate acestea fara interventia
operatorului.

Starea procesului de cantarire este transmisa in timp real
catre opratorul aflat la distanta, acesta putand interveni
oricand in timpul procesului de cantarire, atunci cand viteza
de deplasare nu este respectata sau cand se fac manevre
nepermise pe cantar (accelerarea sau franarea trenului pe
cantar, oprirea trenului in timpul procesului de cantarire si
schimbarea sensului de mers) etc.

Sistemul de cantarire masoara masa fiecarui boghiu, masa
fiecarui vagon si masa totala a convoiului/trenului, excluzand



in mod automat locomotivele. Masurarea masei se face din mers,
tractand sau impingand vagoanele peste platforma de cantarire
pana la o viteza maxima de deplasare in timpul cantaririi de
12km/h.

Capacitatea maxima este de 60t pe boghiu, iar clasa de
exactitate pentru cantarirea dinamica este clasa 1 pentru
vagoane si clasa 0.5 pentru tren, conform OIML R106/1993.
Sistemul de cantarire poate realiza cantariri statice conform
OIML R76-1/1992, avand clasa de exactitate III.

NOTA: Cantarul feroviar dinamic FLINTAB nu necesita cale
ferata de “by-pass” pentru trenurile care nu se doresc a fi
cantarite.

Toate echipamentele electronice din componenta sistemului de
cantarire dinamica sunt de fabricatie germana. Sistemul este
compus din:

- Platforma de cantarire

= Sistem electronic de identificare a vagoanelor

= Sistem de semnalizare vizuala a procesului de cantarire

= Indicator digital de cantarire pe care ruleaza programul
de cantarire

- Statie PC pe care ruleaza un program special de operare
de la distanta si de gestionare a cantaririlor



STRUCTURA SISTEMULUI DINAMIC DE CANTARIRE AL
VAGOANELOR
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EVO TRAPPER

B
METAL

Structura platformei de cantarire EVO TRAPPER este metalica cu
grinzi (componenta activa de cantarire) montate pe o fundatie
complet metalica si robusta care se instaleaza direct pe
infrastructura de piatra sparta a caii ferate, fara lucrari de
turnare beton.

Structura de rezistenta a grinzilor de cantarire este
considerata cea mai buna structura suport de grinzi “I”
(extended steel I-beams), design recomandat ca fiind “the best
practice” de cele mai competente autoritati internationale in
domeniile transporturilor si al constructiilor de drumuri si
poduri (cantarul feroviar fiind asimilat cu o structura-pod).

De asemenea, design-ul platformei FLINTAB exclude spatii
inchise in care umiditatea excesiva poate initia procese de
coroziune dinauntru spre exterior.

Grinzile de cantarire sunt montate intr-un cadru metalic din
profile U si inchise cu un labirint astfel incat sa nu
patrunda accidental material (balast, etc.) al infrastructurii
caii ferate.

Fiecare grinda este asezata pe cate doua celule de cantarire,
cate una la fiecare capat, iar ambele grinzi de cantarire sunt
conectate intre ele prin cate un brat de moment la capetele
fiecarei grinzi. Aceasta constructie permite grinzilor sa



lucreze independente fara a fi exact la acelasi nivel.

Platforma de cantarire este formata din:

= Cadru metalic

= Doua grinzi de cantarire
» Limitatoare profesionale
= Patru celule de cantarire
=0 cutie de insumare

Plarforma de cantarire este receptorul de sarcina pentru
cantarirea in mers a unui singur boghiu. Aceasta este formata
dintr-o parte fixa — CADRUL RECEPTOR - si o parte mobila -
RECEPTORUL DE SARCINA. Receptorul de sarcina se sprijina pe
celulele de sarcina, ce transforma efortul mecanic (greutatea)
in semnal electric.
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Structura platformei de cantarire EVO TRAPPER este metalica cu
grinzi (componenta activa de cantarire) montate pe o fundatie
complet metalica si robusta care se instaleaza direct pe
infrastructura de piatra sparta a caii ferate, fara lucrari de
turnare beton.

Structura de rezistenta a grinzilor de cantarire este
considerata cea mai buna structura suport de grinzi “I”
(extended steel I-beams), design recomandat ca fiind “the best
practice” de cele mai competente autoritati internationale 1in
domeniile transporturilor si al constructiilor de drumuri si
poduri (cantarul feroviar fiind asimilat cu o structura-pod).



Note: Comparativ cu structurile rigide montate pe o fundatie
de beton, care impun ca toate cele patru puncte de sprijin sa
fie la acelasi nivel, avantajul céantarului feroviar dinamic
EVO TRAPPER, cu montare la suprafata, este ca punctele de
sprijin pot sa nu fie la acelasi nivel, grinzile lucrand
independent una fata de cealalta. Acesta este motivul pentru
care structura poate fi montata direct pe suprafata de balast,
precizia nefiind alterata de eventuala tasare a balastului.
Modulele de cantarire vor fi livrate, la locatia de montaj,
complet echipate cu celule de cantarire, cablate si
interconectate.

Limitatoarele profesionale pentru preluarea socurilor si
jocurilor permit fixarea cu precizie a celor doua sine ale
cantarului, dar fara a afecta in vreun fel procesul de
cantarire in regim dinamic a vagoanelor pentru orice viteza de
rulare permisa.



Cutia de insumare este realizata din FRP (fiberglass
reinforced polyester), IP66, cu presetupe IP68 si contine
placa de conexiuni echipata standard cu eclatori de protectie
pentru socuri electrice si silicagel pentru protectie
anticondens.

Tehnica de calibrare FLINTEC (in mV/V/Q) elimina dificultatile
de calibrare a colturilor (corner calibration) in sistemele cu
celule de cantarire multiple, altfel, mari consumatoare de
timp la verificarile metrologice.

Optional, RC3 este disponibila pentru utilizarea in medii cu
pericol de explozie 0, 1, 2 (gaz) si 20, 21, 22 (praf) conform
EEx ia IIC T6..T4 T130°C ATEX.

Caracteristicile celulelor de cantarire FLINTEC RC3:

- Exactitate remarcabila

= Constructie din otel inoxidabil

» Sigilare perfect ermetica

 Protectie IP68, IP69K

- Protectie la descarcari electrice: tuburi electronice cu
descarcare in gaz

= Rezistenta mare de intrare: 1100 Ohm

= Certificare metrologica pentru 4000 intervale
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Sistemul electronic de identificare a vagoanelor consta in:

= Doi senzori inductivi duali de roti instalati fiecare la
cele doua capete ale platformei de cantarire
=0 cutie de jonctiuni pentru cei doi senzori inductivi



=Un modul de conversie care are un amplificator
electronic de semnal pentru senzori de roti, un formator
de impulsuri si un simulator pentru semnale senzori de
roti (pentru teste in regim de service)

Senzorii inductivi de roti, pentru identificarea rotilor
vagoanelor, sunt duali — marca TIEFENBACH GERMANIA, astfel ca
cele doua perechi de senzori inductivi permit:

 numararea directionala a axelor vagonului

» determinarea sensului de deplasare a trenului

= masurarea vitezei de deplasare a boghiului pe platforma
de cantarire

» detectarea schimbarii sensului de mers a vagonului (in
acest caz procesul de cantarire se anuleaza automat)

Avantajele principale ale acestor senzori inductivi de roti
sunt:

»Detecteaza fara contact roata de la max. 45mm pe
verticala
nu necesita ajustare pentru intreaga sectiune de uzura a
sinei si a rotii (max. 50mm)

Sina nu este in niciun fel afectata prin atasarea
senzorului semnalul de raspuns este in timp real

* Nu este influentat de semnale radio

Nu are restrictii de temperatura (-30..+60°C)

* Nu necesita intretinere (service la 750000h)

= Au dimensiuni mici

Acesti senzori de roata monitorizeaza trecerea vagoanelor
peste platforma de cantarire, comandand inceperea si sfarsitul
procesului de cantarire al fiecarui boghiu in parte.

Cutia de jonctiuni face legatura intre cei doi senzorii de
roti si modulul electronic care prelucreaza cele patru semnale
electrice.

Pentru a amplifica semnalele electronice transmise, senzorii



inductivi se conecteaza la un modul de conversie. Acesta
realizeaza amplificarea si formatarea semnalelor. Iesirile
digitale ale modulului de conversie sunt conectate la
intrarile digitale ale modulelor de I/0 ale indicatorului
digital de cantarire IT9000E, unde sunt comparate intre ele ca
faza pentru determinarea sensului de deplasare si a pozitiei
rotilor pe receptorul de sarcina.




Celule de cantarire FLINTEC GERMANIA
RC3-30t-C4

Celulele de compresiune self-alignment reprezinta cea mai buna
varianta pentru preluarea sarcinilor statice si dinamice mari!

 Certificare: certificat de test nr. D09-99.09 emis de
PTB GERMANIA, organism notificat in Uniunea Europeana
- Material: otel inoxidabil 17-4 PH (1.4548)

- Etansare: complet ermetica — prin presetupa etansa
sticla pe metal; wutilizare 1in medii industriale
“outdoor”

» Grad de protectie: IP68 / IP69K

= Cantarire: permite efectuarea operatiilor de cantarire

 Au proprietatea de a aduce intotdeauna 1in pozitie
verticala platforma de cantarire (self-alignment ROCKER
COLUMN loadcell). Capacitatea fiecarei celule este de 30
tone, conform celei mai bune practici de selectie 1in
scopul fiabilitatii maxime pe o durata mare de
exploatare

= Suprasarcina de siguranta: 200%

» Suprasarcina de siguranta la eforturi laterale: 100%

» Filtru digital: automat cu ajustarea ratei de conversie
cu reglarea numarului de esantioane (1, 2, 4, 8, 16, 32)
 Interfata asincrona: RS485 half duplex, multidrop cu
adresa de retea, rata de transfer reglabila 1in



intervalul 2400..38400, data bits si paritate,
parametrii care pot fi programabili

Cutie de insumare

FRP (fiberglass reinforced polyester) IP66, presetupe IP68,
silicagel, placa de conexiuni echipata standard cu eclatori de
protectie pentru socuri electrice.

Indicator digital de cantarire SysTec
GERMANIA IT800OE

»Certificare: certificat de examinare CE de tip
D11-09-021 rev.1l emis de PTB GERMANIA, organism
notificat in Uniunea Europeana

= Material carcasa: otel inoxidabil

= Cerinte obligatorii standard:- Interfata de comunicatie
seriala RS232 aprobata pentru conectarea la o statie PC-
Echipare standard cu DSD (Data Storage Device) memorie
martor “aliby”; 1inregistrari unic identificate pentru
evaluarea trasabilitatii cantaririlor

= Tehnologie: MCP (Multi Cell Processing Technology)

= Calibrare: digitala, prin meniu dedicat

» Tastatura: On/0ff, Sum, Zero, Tare, Print, Function

Filtre electronice reglabile pentru atenuarea semnalelor
oscilatorii de la platforma de cantarire sau a oricaror alte
semnale parazite. Deplasare limitata a punctului de zero



pentru compensarea deviatiilor provocate de depunerea pe
platforma a zapezii, noroiului sau a depunerilor accidentale.

- Comparea greutatii unui boghiu cu celalalt boghiual
aceluiasi vagon

= Compararea greutatii unui boghiu cantarit pe sectiuni

- Etalonarea (calibrarea) a unui modul la 60 tone

 Afisaj alphanumeric 5.7"” color

» Operatorul poate cantari: greutate boghiu W1, W2,
W3, sau greutate vagon UAGPS W1+W2
sau greutate vagon VTG W1+W3

= Cantarire vagoane scurte W2+W3

Statie PC si imprimanta

Configuratia medie a pietei, cu sistem de operare preinstalat:

* Procesor 2.0GHz

= Memorie 2.0GB

- HDD 20GB

= Monitor cu rezolutie nativa 1280x1024 sau 1440x900

- Interfata seriala tip RS232/USB sau o interfata ethernet
TCP/IP

= Sistem de operare Microsoft Windows XP SP3,
Microsoft Windows Vista SP1 sau Microsoft Windows 7

» Imprimanta laser alb-negru HP LaserJet PRO P1102



Software

Sistem software de management al tranzactiilor comerciale:

» Operare usoara pe baza de ferestre, meniuri si liste

 Monitorizare in timp real a greutatii

» Tiparire, inclusiv vizualizarea notelor de cantarire
emise

= Gestiune date de cantarire cu emitere note de cantar si
salvarea
acestora in baze de date (data, ora, TARA, BRUT, NET,
produs, etc.)

- Raportare tranzactii comerciale pe perioade selectabile
de timp

 Protectie impotriva intentiei de utilizare frauduloasa a
datelor de
cantarire

FLINTAB RC3D Software

B Loadcel 1

Seral Mo.: [1031422| Addresa: |1 w| Typs: RC3ID
COM Parameters: | 19200baud. 7 data bils. even pari, »
Digial Fter: 3 w Cycles: & |2 Courder: | & w
Blectronica ID: | 11F5451 Capacity: (30T
Revision Date; |1.01.2014 GROSS5; 15352
Temparsfure: [21°C TARE: 3881
ERRORS =10 MET: 11771

Software specializat pentru verificarea si programarea
celulelor de cantarire digitale FLINTEC RC3D, care permite
pana la 12 conexiuni simultane cu senzorii de masa ai
cantarului feroviar.

Avantajele folosirii acestor celule digitale de wultima
generatie sunt:



» Fiabilitate si precizie la cantarire

= Calibrare usoara

- Determinarea rapida a celulei defecte in cazul unei
reparatii

Pachet de protectie electrica suplimentara
EEP

 Priza cu eclatori si sigurante rapide pentru protectie
la supratensiuni si
socuri electrice in reteaua de alimentare

= Sursa de tensiune neinteruptibila UPS minim 500VA

» Prelungitor cu prizele necesare sistemului in ansamblu

In cele ce urmeazad, se descriu principiul de operare si
procedurile de operare ale sistemului de cantarire dinamica a
vagoanelor cu produse solide. Sistemul realizeaza:

» Asocierea intre numarul de ordine al vagonului unui
tren/convoi (ale carui date de cantarire au fost
achizitionate si prelucrate de sistemul de cantarire
prin terminalul IT9000E) si seria unica a vagonului;

= Gestionarea trenurilor aflate in asteptare, in operare,
finalizate si anulate;

- Gestiunea cronologica si sistematica a tichetelor de



cantar din baza de date;
 Programarea trenurilor cunoscute ce vor fi cantarite
automat;

- Cantarirea automata a trenurilor care tranziteaza
cantarul feroviar si salvarea separata a trenurilor
programate si a trenurilor neprogramate;

= Resincronizarea automata a terminalului de cantarire cu
baza de date de pe statia PC/server, in cazul
intreruperii conexiunii de date;

=Semnalizarea parametrilor de stare 1in timpul
desfasurarii procesului de cantarire;

= Tiparirea tichetelor de cantar pe tren/vagon si a
rapoartelor detaliate pe perioada de timp, firma,
produs, etc.

[x] Operarea terminalului de cantarire se poate face:
a. Local: de la interfata alfanumerica a IDC
b. De la distanta: prin interfata Ethernet a IDC

Local, operatorul este ghidat prin interfata color intuitiva a
terminalului IT900OE.

Datele se introduc prin tastatura alfanumerica tip membrana a
IT9000E.

Operatiile tipice de cantarire folosind interfata IDC sunt:

» Selectare tasta functionala ,START” de la tastatura

= Introducere ID operator

 Introducere serie tren

= Pornire proces de cantarire

= Sistemul cantareste toate vagoanele si afiseaza datele
de céntarire


http://cantareferoviare/wp-content/uploads/2017/04/cutie-automatizare.png

= Sistemul opreste céantarirea

»Este tiparit tichetul de cantar (tiparire automata
activa)

 Datele sunt transmise catre statia PC

= Sfarsitul procesului de cantarire; sistemul asteapta
urmatorul tren

Datele de cantarire pentru fiecare tren sunt salvate automat
in memoria de tip FIFO a terminalului de cantarire.Trenul
cantarit iese automat din starea de operare. In functie de
rezultatul cantaririi, el trece la trenuri finalizate sau la
trenuri anulate (accesibile din submeniul ,Inregistrari”). In
cazul trenurilor finalizate se actualizeaza corespunzator
valorile pentru fiecare vagon din componenta trenului.La
actionarea tastei functionale , ANULARE” operatorul anuleaza
manual trenul in operare.

Desfasurarea in bune conditii a operatiei de cantarire este
semnalizata de un sistem de semnalizare (girofar, semafor,
afisaj exterior alfanumeric etc.) pozitionat in dreptul
platformei de cantarire, conform optiunii alese.



Submeniul “Setari”

Trenuri aflate in operare

W1 0
P04 kg
| Tare 0 kg
Settings
1 General
2 Simple Weighing
3 Tran Log Memory
4 Configuration
| | I | Exit

In asteptarea trenului

W1 0
P04 kg
|Tare 0 kg
Tram 101 —— 23456 @ B
Start ~——— End -—1— Tran total Okg
Hagon V [kw/h] 1Boge kgl 2Bogie lkgl  Total [kl

Stop | Abort | Trans | Log | Metrol |

Ecrane metrologice

W1 | 0

»O4 kg

|l‘are 0 kg
Metrological Data [

03035 1244 Page 1/4

C€ [M14]1799

EC type examnation certificate No. RO-T059-MIDDG6

Model EVO TRAPPER Senal No. F11B
Manufacturer FLINTAB
| Next I | | | Roturn‘
W1
P04 kg
|Tare 0 kg
Metrological Data |
03035 1245 Page 3/4
Operating speed Max 10.00km/h Mn 0.20km/h
Number of wagons Max 30 Mn 1
HWagon weight Max  120000kg M 10000kg
Partial weight per wagon 2

Prev I HNext I I | |R¢-tu‘n|

Max 60000 kg
Min 1000 I';
W1
pO4 k9
IIare —
Available Trains
£ D TrainSN =nome Hagons
1 100 12345 0 -
2 101 23456 O
3 102 34567 - -
4 103 45678 ; .
5 104 56789 -
Start | | New | J | Retun |

In timpul operatiei de cantarire

lIare 0 kg
Tran 109 <4— 12345 o n
Start 13:25 End == Tran total 205500kg
Hagon ¥ [kn/h] 1Bogie [kgl 2Bogee kgl  Total [kgl
1 2.38 34250 34250 68500
2 2.15 34250 34250 68500
3 1.40 34250 34250 68500

| Abort | Trains | Log | Metrol | |

=11

BO000 kg

1000 kg

W1 ) 0
»O4 kag

Tare 0 kg
Metrological Data
03035 1244 Paga 2/4
Wesghing mode Par tial weighing
Accuracy class  Hagon 1 Tran 05
Capacity Max  60000kg Mn 6000kg
Scale interval d= 50kg

Prav. | Next | | | | Return |

60000 kg

n 1000 kg

W1 | 0
»Od kg

|lare 0 kg
Metrological Data
030356 1245 Page 4/4
Drection of weghng Bidirectional
Hagons pushed/pulled

Not to be used to weigh ligud products
Masamum transit speed J0km/h
Electnc power supply 230V /50Hz

Prev. | | | | | Return




Programul de cantarire instalat pe statia PC permite
gestionarea trenurilor aflate in asteptare, 1iIn operare,
finalizate si anulate. Programul permite cantarirea vagoanelor
(plin si gol) din componenta trenurilor aflate in operare,
acestea putand fi grupate in convoaie pentru manevra.

Programul de cantarire permite doua moduri distincte de
operare:

» Operarea pe tren
 Operarea pe convoi

La un moment dat, nu poate exista decat un singur tren sau un
singur convoi in operare.

Convoaiele pot fi parti ale unui anumit tren sau o insiruire
de vagoane pline/goale din unul sau mai multe trenuri aflate
in operare. Fiecare convoi va fi cantarit o singura data
pentru determinarea valorilor de TARA/BRUT ale vagoanelor din
componenta. Aceste vagoane sunt caracterizate de seria de
vagon, seria de tren din care provin si de numarul cantaririi
(poate fi la prima cantarire — Cl — sau la a doua cantarire —
c2 -).

Convoiul este caracterizat de numarul de vagoane, de pozitia
locomotiveli si de ID-ul convoiului (generat automat de
sistemul de cantarire pentru fiecare cantarire in parte).

Fiecare tren este caracterizat de seria de tren si de lista
vagoanelor din componenta. Ordinea vagoanelor nu este
importanta deoarece fiecare vagon este identificat prin seria
de vagon. Dupa ce fiecare vagon este cantarit de doua ori -
plin si gol — se va emite un tichet de cantar pe tren ce va
cuprinde lista tuturor vagoanelor identificate dupa numarul
lor, valorile de BRUT/TARA/NET. La tiparirea tichetului de
cantar, ordinea vagoanelor in componenta trenului va fi cea
corespunzatoare introducerii lor.



Dupa ce se finalizeaza cantarirea plin/gol pentru fiecare
vagon — identificat cu seria de vagon — din componenta unui
tren (in afara de vagoanele anulate de operator care apar
implicit cu valoarea zero la TARA si BRUT), acest tren poate
fi trecut de catre operator la trenuri finalizate. Se poate
tipari tichet de cantar doar pentru trenurile finalizate si
care au toate campurile obligatorii completate.

Daca toate vagoanele din componenta unui tren in operare sunt
finalizate si nu se doreste recantarirea niciunui vagon,
operatorul poate trece trenul selectat la trenuri finalizate
apasand butonul ,Finalizare”. Trenurile anulate sunt acele
trenuri care, din diferite motive, nu mai pot fi cantarite.
Trenul selectat poate fi anulat de operator apasand butonul
»Anulare”.

Note:

» Seria de vagon se va introduce complet pentru evitarea
erorilor de operare; programul de cantarire va verifica
corectitudinea seriei de vagon;

- Rapoartele/situatiile statistice pot fi generate de pe
statia PC a operatorului sau de pe orice statie PC din
retea care are acces la baza de date a programului de
cantarire.
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== Wl et BT ELNTAR
’ i : ’ ’ ' Data: 17.11.2010 Ora: 07:52 SWAN
Vagon curent
Serie: Nr.crt:  Nr.axe: Sens: -> Viteza: km/h || Trenuri in operare (0) | Trenuri in asteptare (0) | Trenuri finalizate (0) | « |+
Masa: kg Data ora: Nr.ordine ID Serietren Nr.loco Tiploco Pozitieloco Nr.axe
0 k ‘ Start Anulare ‘
g gl [t P

‘Vagoans tren curent
Nr.vagon Boghiui Boghiu2 Masa Viteza Dataora Sens Nr. axe

Detali vagon tren selectat
| serie vagon: < Nr: [ Tarainscrisa: kg [ tren Serie vagon Tip Nraxe Cod Tiptranzactie Produs De
I Delegat: ~ CNP: [ Itren
Tip tranzactie: ~ [ [ tren Cod: v
Produs: - Cod: -
Descriere: [ Itren
Furnizor: - CIF:
Locatie: » Cod: ~ [[] Itren
Client: ~ CIF:
Locatie: + Cod: * []Itren P ;
Distanta: km [ Itren Scrisoare trasura: itren | Ordine vagoane conform tren ID: © directa © inversa | Aplica
Aviz insotire: [ Itren Comanda: [ Itren
Detalii tiparire
Observati:  ftren Numar tichet de cantar: Format tichet: -
Prima cantarire: kg Dataora:
Adoua cantarire: kg Dataora: e e
NET: kg NET Aviz: ka Operator: lon IONESCU CNP: PH012345
Torbqurvr L S
Configurare Detall fema | Particulaizars Administrare. Configurary Detali fems Parbcularizare Adminsstrars
e R e |
T I0C digal e ITHO00E + Port serial RSZI2IDC: COMY - U0 R
Sede: F1IT  Max: 60000 kg Min: 800 kg Supraincarcars axa vagen: MO00 kg 55 e s S
: - NeRegCom: JANGNESE  CF: ROIZIS66
c 1 Telefon: 0266 812362 Fax: 6204 511401
—————— Wb www dems ro

Tip IDC (ndicator dighal de cantarive): ITROSOE -  Port serisl REZIDC: COMZ - T ot st

Email:
Serle.  FUI8 Max: 60000 kg M 400 kg Supraincarcare axa vagen: 3000 kg =
Lacate. Pioiess, PH

— AntstTC:  Rand 1
b e s et Rand 2

Numas Format  Nusar PRBAMANLE

curent  tparkw coph imphcha Modu Subral TC: o
Thehet de cantar (TC): 1 M = 1 EpsonlX-d+ = modell «
Rapoarte si statiatei: A4« 1 EpsonLX-300+ -

peseb B iiii ieiefeies sy
Cod petivare. 3CIFLABIHO-JALFCIBRI2 PADLY

Tip tranzactie implicita: primire marta - Rezohse montor 178081038 - -

| Accept || Rewen | Mccept | et




03.11.2010 0642

Raport centralizat: 01.11.2010 07:00 - 03.11.2010 08:36

Tip tranzactie: livrare marfa

Grupare pe produse

Firma: toate Destasurare pe vagoans
Produs: loate
Produs: CARBUNI
Fiema Serie tren TC Data sl ora C1 Data sl ora C2 Serke vagon NET
FIRMAZ SRL 43688-51 4204 2112000 T:20 2.11.2010 B47 33 84 4700 100-8 23400
33 B4 4708 1070 22880
33 B4 4706 102-2 23100
33844700 1024 223490
43686001 4206 2.11.2010 21:0Q 2.11.2010 ZxNn 31 51 3320 108-2 23100
31 51 3320 1978 24880
315123320 1980 24040
3151 3320 1662 22180
Total irma: 185760 kp
Produs: FIER
Firma Serie tren TC Data si ora C1 Data si ora C2 Sere vagon NET
FIRMAZ SRL 4388882 4208 2112010 840 2112070 &52 33 84 4700 104-8 45120
33 84 4700 1058 43880

Total firma: 83000 kg
Total produs: 89000 kg

Total: 274760 kg




S.C. DEMO S.RL.
Punct de cru: Plolesti, PH

Tichet de cantar nr. 1

Serie tren: 111, comvoi 1, r_ vagoane: 2, data ora cantarire: 16.09.2011 17:03 - 16.09. 2011 1704

21.09.2011 0512

Furnizor: FIRMA SR.L. 1250 kg
- Produs: pirita 1250 kg
Nr. Serie Tara Masa Masa Tip NET NET Dif. Scrisoare Aniz
wag vagon inscrisa c1 c2 tara cantar iz awuz Trasura Insotire
1 2153912338140 21550 21100 450 450 123458 ggs88s8
2 2185391233822 21380 20580 800 800 123458 8388838
Subtotal (kg): 42900 41650 1250 1250
Total (kg): 42900 41650 1250 1250

Cantar feroviar FLUNTAE seria- FB88
Localie Plolesti, PH

Operator: lon IONESCU

CNP: 1701010543210

Tip cantarre: dinamica
Clasa de exactitate 1

DATE TEHNICE

Numar de module

1

Lungime platforma de cantarire

8.2m: 2m [inactiv] + 4.2m
[activ] + 2m [inactiv]

Metoda de cantarire

Boghiu cu boghiu

Clasa de exactitate

Cantarire statica: clasa III
conform OIML R76

Cantarire dinamica:

clasa 1 pentru vagoane conform
OIML R106

Cantarire dinamica:

clasa 0.5 pentru trenuri
conform OIML R106

Diviziune

50kg

Capacitatea maxima

60000kg

Domeniul de cantarire

1000. .60000kg

Celule de cantarire

RC3-30t-C3 (IP67)

Senzori de proximitate

Inductivi (IP67)

Cutie de insumare

1P66




Sens de cantarire BI-directional

Numar de vagoane maxim 100 vagoane

Viteza maxima tren in timpul

A e e 12km/h
cantaririi

continuu: 24 ore pe zi, 7 zile

Durata de functionare C asoA s
pe saptamana

Numar maxim de trenuri

N : 999
inregistrate

Inregistrari pentru tabelele
vagoane, produse, clienti, 999
furnizori, etc.

Transmiterea datelor de la Wireless, compatibil IEEE
terminal de cantarire catre 802.11b/g si IEEE 802.11n
statia PC operator draft 2.0

Platforma: -40..+60°C

Celule de cantarire:
-40..+80°C

Electronica: -20..+50°C

Temperaturi de operare

Umiditate relativa (fara

40..80%
condens):
Tensiune de alimentare ~230Vca *10%, 50 Hz +2%
Putere electrica max. 450VA

= Clientul asigura aliniamentul sinei C.F. pe o lungime de
minim 3 vagoane

= Avize si autorizatie de construire (daca este cazul)

= Cabina pentru operatorul cantarului feroviar

= Tensiunea de alimentare de ~230Vca, 50Hz, cu nul de
protectie legat 1la pamant, disponibila pentru
alimentarea terminalului de cantarire pozitionat langa
platforma de céantarire si alimentarea echipamentelor din



cabina operatorului
» Un tren disponibil pentru testele de cantarire boghiu cu
boghiu (cu minim 10 vagoane)



